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Abstract of DE1 9529251 

The noise reduction device consists of a cover (1) 
largely shielding the wheels (2,3) on the outside to 
reduce wheel and tyre noise emission. The cover is 
in the form of a round disc fitted outside the wheel, 
co-axially with it and at a spacing from the tyre (3) 
on the wheel rim. The disc has a dia. of 0.7-0.9 of 
the tyre dia. of the wheel which it covers. It consists 
of a flat metal or plastics plate, or of such a plate 
plus a radially projecting edging of flexible material, 
e.g. rubber. There may be a ring between the 
rubber edging and the base plate. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(g) Vorrichtung an einem Nutzf ahrzeug, insbesondere Lastkraftwagen oder Omnibus, zur 
Gerauschemissionsminderung wahrend der Fahrt 

(§7) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an einem Nutzfahr- 
zeug, insbesondere Lastkraftwagen oder Omnibus, zur Ge- 
rauschemissionsminderung wahrend der Fahrt. Bisher wur- 
den zur Gerauschminderung beispielsweise eine Kapselung. 
des Antriabsaggregates, aerodynamische Front- und Dach- 
spoiler oder abrollgerauscharme Reifen vorgesehen. Durch 
diese MaBnahmen konnte die Schallabstrahlung auf etnen 
bestimmten Pegel abgesenkt werden. Urn diesen jedoch 
noch welter abzussnken, wird erfindungsgemaS eine die 
Fa hrzeu grader (2, 3) aufcen weitgehend abschirmende Ab- 
deckvorrichtung (1) vorgeschlagen, was in erheblichem 
Ma£e zur Minderung der durch das Abroilen der Fahrzeugra- 
der und -reifen verursachten Schallabstrahlung beitragt. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung an einem 
Nutzfahrzeug, insbesondere Lastkraftwagen oder Om- 
nibus, zur Gerauschemissionsminderung wahrend der 5 
Fahrt 

In Verbindung mit Nutzfahrzeugen sind zur Minde- 
rung der Gerauschemission wahrend der Fahrt bereits 
die verschiedensten MaBnahmen ergriffen worden, bei- 
spielsweise Motor- und Getriebekapselungen, spezielle 10 
Front- und Dachspoiler in Verbindung mit aerodynamic 
scher Ausgestaltung der Fahrzeugfrontwand, die Ver- 
wendung von abrollgeraiischarmeren Reifen. AUe bis- 
herigen MaBnahmen zur Gerauschemissionsminderung 
hatten jedoch nur einen begrenzten Erfolg, d. h^ der 15 
wahrend der Fahrt abgestrahlte Schailpegel wird als 
immer noch zu hoch angesehen. 

Es ist daher Aufgabe der Erfindung, Vorkehrungen an 
einem Nutzfahrzeug zu treffen, die wahrend dessen 
Fahrt, insbesondere bei hohen Geschwindigkeiten zu 20 
einer weiteren nennenswerten Gerauschemissionsmin- 
derung beitragen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB zur Minderung der durch das Abroilen der Fahr- 
zeugrader und -reifen verursachten Schaliabstrahlung 25 
die Fahrzeugrader auBen weitgehend durch eine Ab- 
deckvorrichtung abgeschirmt sincL 

Die Erfindung baut dabei auf Untersuchungen und 
Ergebnissen von Vorbeifahrt-Schaliabstrahlungsmes- 
sungen auf, die ergaben, daB ein wesentlicher Teii der 30 
Reifenabroilgerausche von der Seitenwand eines Rei- 
fens abgestrahlt wird. Die erfindungsgemaBe Abdeck- 
vorrichtung wirkt gerade dieser Gerauschabstrahlungs- 
quelle entgegen und bewirkt im Vergleich zu bisherigen, 
radseitig nicht abgedeckten Fahrzeugen eine nennens- 35 
werte Reduzierung der von den Reifen erzeugten 
Schaliabstrahlung. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der erfindungsgema- 
Ben Losung sind in den Unteranspruchen angegeben. So 
kann die Abdeckvorrichtung durch eine kreisrunde 40 
Scheibe gebildet sein, die auBen an einem Rad, koaxial 
zu diesem mit Abstand vor der Bereifung angeordnet, 
an der Rad-Felge befestigt ist Diese Scheibe hat einen 
Durchmesser, der etwa dem 0,7- bis 0,9-fachen des Rei- 
fen- Durchmessers eines abzudeckenden Rades ent- 45 
spricht. Die Scheibe kann durch eine ebene Metall- oder 
Kunststoffplatte oder durch eine ebene Grundplatte 
und eine daran angebrachte, radial auBen uberstehende 
Umrandung aus flexiblem Material, wie Gummi, gebil- 
det sein. Diese Umrandung wiederum kann durch einen 50 
koaxial, insbesondere innen, an der Grundplatte befe- 
stigten Kreisring gebildet sein, der wiederum entweder 
eben ausgebildet ist, oder mit seinem inneren ebenen 
Bereich an der Grundplatte anliegt und mit seinem au- 
Beren, die Grundplatte uberragenden Bereich keglig 55 
zum Reifen hin geneigt sein und randseitig dort vor- 
zugsweise an der Reifen-AuBenseite abgestiitzt anlie- 
gen. Alternativ kann die die Abdeckvorrichtung bilden- 
de Scheibe auch topffdrmig ausgebildet sein, mit ihrem 
zentralen ebenen Bereich die Rad-Felge uberdecken 60 
und mit ihrem keglig aufgeweiteten Randbereich zum 
Reifen hin geneigt sein und randseitig direkt oder uber 
ein flexibles Randelement an der Reifen-AuBenseite an 
liegen. 

Zur Erhohung der Dampfungswirkung kann die 65 
Scheibe unabhangig von ihrer Ausbildung zusatzlich in- 
nenseitig mit einer Lage aus Schalldampfungsmaterial 
beschichtet sein. 



Alternativ zu der nur einem jeweiligen Rad zugeord- 
neten Scheibe ist es auch moglich, die Abdeckvorrich- 
tung durch eine Verkleidungsplatte zu bilden, die am 
Fahrzeug den gesamten Radkasten eines Rades bzw. 
der Rader eines Doppelachsaggregates bis nahe zur 
Fahrbahn herunterreichend abdeckt Diese Verklei- 
dungsplatte kann beispielsweise durch eine ebene Me- 
tall- oder Kunststoffplatte gebildet sein, deren unterer 
Rand etwa parallel zur Fahrbahn verlauft Der untere 
Randbereich der Verkleidungsplatte ist bevorzugt 
durch eine an diese angeschlossene AbschluBleiste aus 
flexiblem Material, wie Gummi, gebildet, was Beschadi- 
gungen wahrend der Fahrt vorbeugt Die Verkleidungs- 
platte kann uber Halter am Fahrzeug- Rahmen und/ 
oder -Aufbau befestigt sein. Bevorzugt folgt die Verklei- 
dungsplatte in ihrem oberen Bereich jedoch der AuBen- 
kontur des/der Radkasten bzw. Kotflugel und ist auBen- 
seitig an letzterem befestigt. Auch diese Verkleidungs- 
platte kann zur Erhohung des Schalldampfungsgrades 
innenseitig mit einer Lage aus Schalldampfungsmaterial 
beschichtet sein. 

Nachstehend ist die erfindungsgemaBe Losung an- 
hand mehrerer in der Zeichnung dargestellter Ausfiih- 
rungsbeispiele noch naher erlautert In der Zeichnung 
zeigen: 

Fag. 1 bis 4 jeweils schematisiert ein Fahrzeug-Rad im 
Querschnitt mit einer Ausfuhrungsform der erfindungs- 
gemaBen Abdeckvorrichtung, 

Fig. 5 einen Lastkraftwagen (Sattelzugmaschine) in 
Seitenansicht mit schematisiert angedeuteter erfin- 
dungsgemaBer Abdeckvorrichtung, 

Fig* 6 eine Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen 
Abdeckvorrichtung in Seitenansicht, zugeordnet einem 
Radkasten/Kotflugel eines Lastkraftwagens, 

Fig. 7 einen Schnitt durch die Darstellung gemaB 
Fig. 6 entlang der Schnittlinie VII- VII, 

Fig. 8 eine Alternative zur Ausfuhrungsform gemaB 
Fig. 6, 

Fig. 9 einen Schnitt durch die Ausfuhrungsform ge- 
maB Fig. 8, und 

Fig. 10 eine Draufsicht auf den Lastkraftwagen ge- 
maB Fig. 5. 

Jede der in der Zeichnung als Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung dargestellten Abdeckvorrichtungen 1 
dient zur Minderung der durch das Abroilen der Fahr- 
zeug-Rader 2 und -Reifen 3 verursachten Schaliabstrah- 
lung und ist generell so ausgebildet, daB das jeweilige 
Fahrzeug-Rad 2, 3 auBen weitestgehend abgeschirmt ist. 
Selbstredend ist die jeweilige Abdeckvorrichtung 1 ge- 
nerell so ausgebildet, daB der Betrieb des Fahrzeuges 
seinem Einsatzzweck entsprechend nicht behindert 
wird. 

Bei den Ausfuhrungsbeispielen gemaB Hg. 1 bis 4 ist 
eine Abdeckvorrichtung 1 jeweils direkt einem Rad 2, 3 
des Fahrzeuges zugeordnet und durch eine kreisrunde 
Scheibe 4 gebildet, die auBen an einem Rad 2, koaxial zu 
diesem mit Abstand vor der Bereifung 3 angeordnet, an 
der Rad-Felge 5 befestigt ist Die Scheibe 4 hat unab- 
hangig von ihrer speziellen Ausgestaltung einen Durch- 
messer, der etwa dem 0,7- bis 0,9-fachen des Reifen- 
Durchmessers des abzudeckenden Rades 2 entspricht. 
Fur die Ausgestaltung der Scheibe 4 sind in den Fig. 1 
bis 4 verschiedene Ausfuhrungsmoglichkeiten aufge- 
zeigt GemaB Fig. 1 ist die Scheibe 4 durch eine ebene 
Metall- oder Kunststoffplatte 6 gebildet Im Fall der 
AusfUhrungsbeispiele gemaB Fig. 2 und 4 ist die Scheibe 
4 durch eine ebene Grundplatte 7 aus Metall- oder 
Kunststoffmaterial und eine daran angebrachte, radial 
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auBen uberstehende Umrandung 8 aus flexiblem Mate- 
rial, beispielsweise Gummi, gebildet Dabei kann diese 
Umrandung 8 — wie aus Fig. 2 ersichtlich — durch 
einen koaxial, insbesondere innen, an der Grundplatte 7 
befestigten ebenen Kreisring gebildet sein oder — wie 5 
aus Fig. 4 ersichtlich — mit seinem inneren ebenen Be- 
reich an der Grundplatte 7 an liegend und mit seinem 
auBeren, die Grundplatte 7 uberragenden Bereich ke- 
glig zum Reifen 3 hin geneigt sein und gegebenenfalls 
randseitig an der Reifen-AuBenseite abgestiitzt anlie- 10 
gen. Beim Ausfiihrungsbeispiel gemaB Kg. 3 ist die aus 
Metall- oder Kunststoffmaterial bestehende Scheibe 4 
topfformig ausgebildet, iiberdeckt mit ihrem zentralen 
ebenen Bereich die Rad-Felge 5*, ist mit ihrem keglig 
aufgeweiteten Randbereich 9 zum Reifen 3 hin geneigt 15 
und kann randseitig direkt oder uber ein flexibles Rand- 
element (nicht dargestellt) an der AuBensehe des Rei- 
fens 3 an Iiegen. Unabhangig von ihrer jeweiligen Aus- 
gestaltung kann die Scheibe 4 zur Erhohung des Schall- 
dampfungsgrades innenseitig mit einer Lage 10 aus 20 
Schalldampfungsmaterial beschichtet seia In Fig. 2 ist 
eine Ausfuhrungsform und Anordnungsart einer sol- 
chen zusatzlichen Schalldampfung 10 aufgezeigt Die 
wirksame Dicke dieser Schalldampfungsmaterial- Lage 
10 ist erheblich groBer als die Materialdicke der Scheibe 25 
4 bzw. Grundplatte 7 und kann bis zu einigen Zentime- 
tern betragen. 

Die Fig. 5 bis 10 zeigen eine andere Art der Realisie- 
rung der erfindungsgemaBen Abdeckvorrichtung 1. Da- 
bei ist diese durch eine Verkleidungsplatte 10 gebildet, 30 
die am Fahrzeug den Radkasten 11 eines Rades 2 bzw. 
der Rader eines Doppelachsaggregates (siehe Fig. 5 und 
10) weitestgehend abdeckt und bis nahe zur Fahrbahn 
herunterreicht Die Verkleidungsplatte 10 kann dabei, 
wie aus den Fig. 6 bis 9 ersichtlich, durch eine im wesent- 35 
lichen ebene Metall- oder Kunststoffplatte gebildet sein, 
deren unterer Rand 12 etwa parallel zur Fahrbahn ver- 
lauft Wie aus Fig. 8 und 9 ersichtlich* kann dabei der 
untere Randbereich der Verkleidungsplatte 10 durch 
eine an dieser angeschlossenen AbschluBleiste 13 aus 40 
flexiblem Material, wie Gummi, gebildet sein. Die Ver- 
kleidungsplatte 10 kann die Radkasten oben und seitlich 
uberragen (siehe Fig. 10), an diesen und/oder uber Hal- 
ter am Fahrzeug-Rahmen und/oder -Aufbau befestigt 
sein. In den Ausfuhrungsbeispielen gemaB Fig. 6 bis 9 ist 45 
die Verkleidungsplatte 10 an ihrem oberen Bereich der 
AuBenkontur des/der Radkasten bzw. Kotflugel 11 fol- 
gend ausgebildet und auBenseitig an letzterem befestigt 
Beim Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 10 ist die AuBen- 
seite der Verkleidungsplatte 10 eben, letztere ubergreift 50 
dabei aber mit einem seitlich und oben abgewinkelten 
Rand den Radkasten bzw. die Kotflugel 11. Auch bei 
einer Ausbildung der erfindungsgemaBen Abdeckvor- 
richtung gemaB den Versionen von Fig. 5 bis 10 kann 
die Verkleidungsplatte 10 innenseitig mit einer die 55 
Larmemissionsminderung erhohenden Lage aus Schall- 
dampfungsmaterial beschichtet sein. 

Patentanspruche 

60 

1. Vorrichtung an einem Nutzfahrzeug, insbesonde- 
re Lastkraftwagen, Omnibus, zur Gerauschemis- 
sionsminderung wihrend der Fahrt, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Minderung der durch das 
Abrollen der Fahrzeugrader und -reifen verursach- $5 
ten Schallabstrahlung die Fahrzeug- Rader (2, 3) au- 
Ben weitgehend durch eine Abdeckvorrichtung (1) 
abgeschirmt sind. 
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2. Vorrichtung nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zeichnet daB eine Abdeckvorrichtung (1) durch ei- 
ne kreisrunde Scheibe (4) gebildet ist, die auBen an 
einem Rad (2), koaxial zu diesern mit Abstand vor 
der Bereifung (3) angeordnet, an der Rad-Felge (5) 
befestigt ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Scheibe (4) einen Durchmesser 
von etwa dem 0,7- bis 0,9-fachen des Reifen-Durch- 
messers des abzudeckenden Rades (2) hat 

4. Vorrichtung nach den Anspruchen 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet daB die Scheibe (4) durch 
eine ebene Metall- oder Kunststoffplatte (6) gebil- 
det ist 

5. Vorrichtung nach den Anspruchen 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Scheibe (4) durch 
eine ebene Grundplatte (7) und eine daran ange- 
brachte, radial auBen uberstehende Umrandung (8) 
aus flexiblem Material, wie Gummi, gebildet ist. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Umrandung (8) durch einen ko- 
axial, insbesondere innen, an der Grundplatte (7) 
befestigten ebenen Kreisring gebildet ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Umrandung (8) durch einen ko- 
axial, insbesondere innen, an der Grundplatte (7) 
befestigten ebenen Kreisring gebildet ist, der mit 
seinem inneren ebenen Bereich an der Grundplatte 
(7) anliegt und mit seinem auBeren, die Grundplatte 
(7) uberragenden Bereich keglig zum Reifen (3) hin 
geneigt ist und randseitig gegebenenfalls an der 
Reifen-AuBenseite abgestiitzt an liegt 

8. Vorrichtung nach den Anspruchen 2 und 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Scheibe (4) topffor- 
mig ausgebildet ist, mit ihrem zentralen ebenen Be- 
reich die Rad-Felge (5) uberdeckt und mit ihrem 
keglig aufgeweiteten Randbereich (9) zum Reifen 
(3) hirigeneigt ist und randseitig gegebenenfalls di- 
rekt oder fiber ein flexibles Randelement an der 
Reifen-AuBenseite an liegt 

9. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden 
Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB die Schei- 
be (4; 6, 7, 8, 9) innenseitig mit einer Lage aus 
Schalldampfungsmaterial (14) beschichtet ist. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Abdeckvorrichtung (1) durch eine 
Verkleidungsplatte (10) gebildet ist, die am Fahr- 
zeug den Radkasten (11) eines Rades (23) bzw. der 
Rader eines Doppelachsaggregates weitestgehend 
— bis nahe zur Fahrbahn herunterreich end — ab- 
deckt 

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Verkleidungsplatte (10) 
durch eine im wesentiichen ebene Metall- oder 
Kunststoffplatte gebildet ist deren unterer Rand 
(12) etwa parallel zur Fahrbahn verlauft 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet daB der untere Randbereich der Ver- 
kleidungsplatte (10) durch eine an dieser ange- 
schlossenen AbschluBleiste (13) aus flexiblem Ma- 
terial, wie Gummi, gebildet ist. 

13. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 
12, dadurch gekennzeichnet daB die Verkleidungs- 
platte (10) liber Halter am Fahrzeug-Rahmen und/ 
oder -Aufbau befestigt ist 

14. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 
12, dadurch gekennzeichnet daB die Verkleidungs- 
platte (10) an ihrem oberen Bereich der AuBenkon- 
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tur des/der Radkasten bzw. Kotflugel (11) folgt und 
auBenseitig an letzterem befestigt ist 
15. Vorrichtung nach einem der Anspruche 10 bis 
14, dadurch gekennzeichnet, daB die Verkleidungs- 
platte (10) innenseitig mit einer Lage (14) aus 5 
Schalldampfungsmaterial beschichtet ist 
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